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Az elmiilt évben a Csepeli Motorkerékpargyar a P20 tipusd, 250 cnm3-es
motorkerékparndl az iizembiztonsdg, élettartamnovelés, mindségjavitds
érdekében tobb moédositast vezetett be. Ezek a modositdsok elsdsorban a
motorblokkra vonatkoznak.

Az utébbi idében az Auté-Motor szerkesztdségéhez az olvasoktdl tobb
levél érkezett, melyekben a véltozdsok utdn érdeklédnek, és fleg az a
probléma foglalkoztatja 6ket, hogy ezeket a médositdsokat régebbi
gyartdsti motorkerékpdrjaikon 4t lehet-e vezetni, és ha igen, milyen
alkatrészek cseréje vilik sziikségessé. A levélirdk és a tobbi P20-
tulajdonos tdjékoztatdsdra a kovetkezSkben felsoroljuk a valtozdsokat, és
ismertetjiik, hogy mely alkatrészek csereszabatosak, melyeknél sziik-
séges modositds, illetve alkatrészcsere.

Forgattyustengely és motorhaz

Az dbran a P20 forgattydstengelye l4thatd. A csapdgyazds élettartamdnak
novelése érdekében megerdsitettiik a két kozépso csapagyat. A régi, 6006
szamu, 30 X 55X 13 méretii csapagy helyett a 6206 szamd, 30 X 62 X
16 méretli csapagyat alkalmazzuk. A méretek mutatjdk, hogy a kiilsé
atmérd novekedése mellett a csapagy szélességi mérete is nagyobb lett.

A 14 070 sz. labirint-tomitégytirii szélességi mérete csokkent, kiilsd
atméréje novekedett és 14 029 szdmon mint dj alkatrész keriilt a
kereskedelmi forgalomba.
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Trdats

A 14071 sz. tavtart6 szélességi mérete keskenyebb lett,
és a 14 086 1j szamot kapta.
Ugyancsak megviltozott a motorhdzba szerelt két seeger-
gylirii, amelyek névleges dtméréje 55 helyett 62 lett. A
véltozassal egyiitt értelemszertien a motorhdzcsapagy fu-
ratatmérdje is médosul, 55-r81 62-re. Ez azt jelenti,
hogy a régi motorhdzba az 4j forgattytistengely-csapagya-
zds nem szerelhetd be. A csapdgyazast régi motoroknal
tehdt csak uj forgattyihdz vasdrlasdval lehet megerdsi-
teni.
A régi forgattydstengely tj motorhdzba a csapigyak, a
labirint-tomitégylrd, a tavtarté-gyliri és a seegergyiirti
cseréjével beszerelhetd.
A dugattyi és a hajtokar kisszem-csapdgyanak élettar-
tamnovelése érdekében modositottuk a 14 054 sz. 15-6s
dugattyicsapszeget 14416 sz. 18-ra. Ezzel a médosi-
tassal egyidejiileg megvaltozott a 14051 sz. dugattyu,
14415 szamra. A régi dugattytihoz képest valtozas csak a
dugattydcsapszeg furatitméréjében van.
Ugyancsak megviltozott a 14 055 sz. dugattyicsapszeg-
biztositd gytir, helyette a TS tipustd motorkerékparhoz
is alkalmazott, 167 367 sz. biztositogytirii szerelheto.
Megviltozik egyittal a 14 065 sz. 15 furatd hajtokar-
persely, a 14 419 sz. 18 furati perselyre.
Viltozik a 14 064/1 sz. hajtokar, helyette a 14 417 sz. hajto-
kart alkalmazzuk.
Az 1j hajtdkarral, csapszeggel és dugattytval szerelt for-
gattydstengely a régi motorblokkba is beépithetd, a mo-
torhdz és a hengerek cseréje nélkiil.

(Folytatjuk)
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Tengelykapcsolo
A tengelykapcsol6 (2. dbra) élettartamdnak rnegnidveléséhez sziikséges
volt, hogy az atvitt nyomatékot csokkentsik. A motor fGtengely-
nyomatékanak valtozatlanul tartdsa mellett csak ugy volt lehetséges, hogy
a fétengelv—tengelykapcsold kozotti, igynevezett primér at-
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tételt csokkentjiik. Ezért az eredeti -- --- helyett
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-re médositottuk.
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A 14 078 sz. z = 20 ferdefogi fogaskerék helyett a 14 098 sz.
z = 25 ferdefogi fogaskereket alkalmazzuk. A tengelykapcsold nagy
ferdefogi fogaskereke a raszegecselt hdzzal egyiitt (14125 sz.) z=65-r61
z = 69 fogiira médosul (14097 sz.). A kis fogaskerék és a nagy fogaskerék.
a szerelt tengelykapcsoléhdzzal csak parban cserélhetd, a fogszdm és a
fogferdeség vdltozasa miatt. A primér attétel valtozdsa, a nyomaték
csokkenése kedvezden hat a sebességvalté élettartamdra is. Az attétel-
véltozds a végsebesség biztositasa érdekében sziikségessé tette, hogy
parhuzamosan a kiilsd, ugynevezett szekunder lanchajtas attételét is
megvaltoztassuk. A régi z=15 fogi lanckerék (14189 sz.) helyett z = 14
fogu lanckereket alkalmazunk (14187 sz.).
A forgattytstengely és a tengelykapcsold tengelye kozotti tengelytdvolsag
nem valtozott, tehdt a fogaskerekek pdrban a régi P20 motorba is
beszerelhetdk.
A P20 tipusi motorkerékpar kilométeréra-meghajtisa a sebességvaltd
kihajté tengelyén levé csigakerékhez csatlakozik. Ennek a fordulatszam-
véltozasa miatt tehat meg kellett valtoztatni a z=16 fogszdmu (14177 sz.)
hajtott kereket is. Az j hajtott kerék rajzszama 14 186, z = 18 foggal.
A z=16 és a z = 18 hajtott kerék egymas kozott, a tengelyen levé meghajtd
csiga cseréje nélkiil cserélhetd, a szekunder attétel véltozdsdval a hatsé
lanckerékagyra szerelt z = 40 (15260 sz.) fogszamu lanckerék a z=41
fogszami (15 298 sz.) lanckerékre médosult.
A primér fogaskerékhajtds cseréje tehdt sziikségszerien megkoveteli a
szekunder lanckerekek és a kilométeréra-meghajté fogaskerék cseréjét is.
A tengelykapcsol6 dltal atvitt nyomaték csokkentése mellett a biztonsdg, a
jobb miikodés érdekében Dbiztositottuk a viszonylagosan nagyobb
kiemelési magassdgot. A kiemelési magassag abszolit értékének megtar-
tasa mellett ezt ugy értiik el, hogy a lamelldk szdmat eggyel csokkentettiik.
A régi surl6do feliiletszdm azon-
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ban sziikséges volt, ezért a konstrukciét igy modositottuk, hogy a sima és
parafds tarcsdk kapcsolodasat megforditottuk, tehat amig a régi
tengelykapcsoléonal a nyolckormos parafds mozgétarcsa a  kiilsd
nagykosdrhoz kapcsolddott, addig az dj megolddsndl a parafds tircsa a
bels6 kosarhoz kapcsolddik. Ezen tilmenden a régi megoldas sima kiemeld
lemezére is parafit ragasztottunk. A  kormok  kiver6désének
megakaddlyozdsara a kiils6 hazon nyolc korom helyett tizenkét korom kap-
csolodasat tettiik lehetévé, mivel a kormok és a haz kiverddése elsdsorban
a nagy kosdrndl jelentkezett. A belsé hdz kapcsol6d6 hornyainak szdma
viéltozatlan maradt.

A parafds mozg6 tarcsa (kiilsé korom, 14 109A sz.) helyett mozgé tircsa
parafa nélkiil (12 kormos, 14198 sz.);

4ll6 tarcsa (sima, bels6 kormds, 14 106 sz.) helyett all6 tarcsa (parafdval,
belsd kormas, 14196 sz.). Kiemeld lemez parafa nélkiil (14 112 sz.) helyett
kiemel6 lemez parafaval (14 197 sz.).

A mozgétircsa  kordomszam- és  méretvdltozds miatt az  Gj
tengelykapcsoloba nem szerelheté be. Az éllotarcsa, amennyiben parafdt
ragasztunk rd, felhaszndlhatd az Uj tengelykapcsoldhoz, ugyancsak
felhaszndlhaté parafa ragasztasaval a kiemeld lemez is. A parafa strlédé
betéteket epokittal fel lehet ragasztani, de ragasztds utin méretre kell
munkalni.

A surl6do betétek anyaga csak Osszefliggd parafa-lemez lehet. A tomitések
céljara gyartott, parafahulladékbol ragasztott lemez nem alkalmazhaté. A
felsorolt valtozasok, elsésorban a nyomaték csokkenése, lehetévé tették a
rugberd csokkentését is. Az Osszes nyoméerdt 120 kg-r6l 80 kg-ra
csokkentettiik, ezzel a kiemeléshez sziikséges kézi erd kedvezobbé valt. A
14 128 sz. nyomoérugé helyett a 14 220 sz. nyomoérugoét alkalmaztuk. Ez a
nyomorugé értelemszertien a régi tengelykapcsoléhoz nem hasznalhato fel.

Indito

Eléfordult néhdany esetben az inditészerkezet (3. dbra) meghibasoddsa.
Ennek kikiiszobolésére az indité fogasiv z=21 (14311 sz.) helyett az indit6
fogasiv z = 16-ot (14 341 sz.) alkalmazzuk. Ennél az alkatrésznél megval-
tozott egyrészt a fogszam, mdsrészt a fogazas modulja 2-r6l 2,5-re, és a
régi tipusndl alkalmazott ékes felerdsités helyett a fogasivet az
inditétengelyre felhegesztjiik.

Viltozik a kapcsol6 fogasiv z = 28 (14 159 sz.) is, z = 23 fogura (14318
sz.). A fogazds modulja 2 helyett 2,5. Az indit6 fogasiv és a kapcsold
fogasiv tehdt csak parban cserélhetd, a fogszam és a modul véltozdsa miatt.
Az \j inditészerkezet azonban a régi motorba beszerelhetd.

A felsorolt valtozasok jelentés mértékben mddositjdk a P20 motor
konstrukciéjat, azonban a motor kezelhetdségét megkonnyitik,
iizembiztonsagat fokozzak. A Motorkerékpargyar a régebbi tipusi P20
motorral rendelkez6 motorosok részére természetesen biztositja a sziik-
séges régi alkatrészeket.

Javasoljuk azonban, hogy ahol lehetséges, alkatrész-csere esetén még
akkor is az uj tipus alkatrészeit szereljék be, ha a kapcsolédé alkatrészek
megvdsdrldsa tobbletkoltséget jelent.
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